
最近，一艘入会船舶在马来西亚卢穆特港满载球粘土，驶往

孟加拉吉大港卸货。开航两天后，船舶受缅甸沿海的恶劣天

气影响，开始向左倾斜，之后反向剧烈横摇，导致船舶向右

倾斜15˚。 

经检查货舱发现，球粘土发生流态化。幸运的是，船舶离陆

地距离不远，船长得以在避难区域抛锚。随后几天，船员通

过搬移货物减轻船舶倾斜度。待球粘土重新积载完毕并且天

气好转后，船舶以较慢的速度继续航行，两天后安全到达吉

大港。

该船看来运气比较好，才得以成功脱险。而另一艘从卢穆特

装运球粘土货物的船舶，则于当月在泰国海域发生严重倾斜

后被弃船，并且人员伤亡惨重。

球粘土 

球粘土通常呈淡灰色，由非常细小的颗粒组成。很多
年之前，该种材料因其出售时被压成重约15千克的球
状而得名。球粘土中富含高岭石，可用于生产陶瓷制
品。球粘土比较稀有，马来西亚、美国、英国、西班
牙、土耳其和乌克兰的产量超过世界产量的80%。 

IMSBC规则要求 

国际海运固体散装货物(IMSBC)规则包含“粘土”这
一条目，描述称：粘土通常为浅灰至深灰色，包含
10%软块和90%软晶粒。此类物质经常是潮湿的，但接
触并不感觉湿。该货物须尽可能保持干燥。不得在降
水期间装卸。该货物的水分含量须尽可能保持在低水
平，以防止货物变粘导致难以装卸。  

尽管粘土的组别为Group C (即没有化学危险性，不易
液化)，但这只是一般组别分类，并不一定适用于所有
类别的粘土。例如，IMSBC规则包含“钛铁矿粘土”
这一条目，其组别为Group A（即可能发生流态化）。
2000年11月，一艘装运钛铁矿粘土的船舶，因货物发
生流态化而险些在芬兰海域沉没。 

请会员注意，散装固体货物安全操作规则（IMSBC 规
则的前身）曾列有“高岭石粘土”这一条目，并列出
了该物的TML，由此说明该货物易流态化。考虑到球
粘土属于高岭石粘土的一个种类，因此应特别重视有
关高岭石粘土的观测描述。 

此外，实验室最近对卢穆特球粘土的样品检测，涉及
到流动水分点(FMP)，说明该货物组别为Group A ，如
果运输过程中货物的水分含量超过其TML，可能发生
流态化。测试样品的水分含量较之TML高出约9%。

进一步注意事项 

尽管球粘土有时采用散货运输形式，但欧洲出口商倾向
于以集装袋或者托盘方式运输该货物，并且货物应处于
完全干燥状态。两起涉及马来西亚球粘土货物的事故接
连发生,该事实表明这可能是新兴的贸易,或者说明存在
其他影响因素，比如愈加频繁的运输，货量体积的增大
，货物堆放或存储发生变化，或者不同的进料渠道。

建议 

强烈建议将在马来西亚装载球粘土的船舶提前通知协会
经理，以便安排当地的检验人核实货物堆存位置，查看
托运人的货物文件，并在货物装船前和装船过程中对样
品进行“装罐”测试。

同其他干散货一样，在托运人提供符合IMSBC规则要求
的货物声明之前，不得开始进行装货作业。无论托运人
对货物类别如何申报，马来西亚球粘土应被视为Group
A货物，应要求托运人提供检验证书，证明货物的水分
含量低于其TML。

货物流态化事故 – 马来西亚球粘土

Safety Alert

货物整体向右移动



Safety Alert

West of England Insurance Services (Luxembourg) S.A., Tower Bridge Court, 226 Tower Bridge Road, London, SE1 2UP

Loss Prevention Dept: T: +(44) (0)20 7716 6106  F: +(44) (0)20 7716 6061  E: loss.prevention@westpandi.com  W: www.westpandi.com

如果托运人未能按照IMSBC 规则的要求提供货物信息，
或者不提供检验证书，或者对检验证书的有效性或准确
性有任何疑问，或者“装罐”测试结果显示货物出现游
离水或流体状况，应停止或推迟装货作业。此时，应立
即通知协会经理，因为很可能需要对货物取样并将样品
送往独立实验室核实TML和水分含量。也可能需要向专
家寻求进一步意见。

请注意，尽管在“装罐”测试后干燥的样品可以表明其
水分含量低于FMP,但该水分含量仍可能超过TML。因此
，只有实验室测试才能断定水分含量是否超过TML。 

会员如需进一步信息，请与防损部联系。

卸货作业

货物发生流态化后表面状况 货舱钢板上货物的残留痕迹显示出了货物的移动程度


